Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung
Modeerscheinung oder reelle Chance?
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Was Sie erwartet — ein Uberblick

(DE=——

Klassische Datengrundlagen

® Griinde fiir neue Analyse-Werkzeuge

ﬂm Anwendung in der Nahverkehrsplanung

D],

Mobilfunkdaten: Was? Wie? Warum?

Perspektiven und Grenzen anW
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Vorstellung
Eine Revolution bahnt sich an
n bsw ' e e R den-Takt als Ziel - Schulbeginn muss dazu in Teilen
nahverkehrsberatung Balinger Nahverkehr: Der Bus soll beliebter
Standort: Heidelberg werden
Jahresl:ml\giat?zr:b;i,tzerl\lf(ljig. EUR Landkreis Kronach
Ein Quantensprung fiir den Nahverkehr

Tatigkeitsbereiche

= Entwicklung von Nahverkehrskonzepten: Stadtbussysteme, OPNV im
|landlichen Raum, On-Demand-Verkehre

= Erstellung und Fortschreibung von Nahverkehrsplanen

= Uberbetriebliches Mobilitdtsmanagement

= Optimierung von Schulerverkehren

= Kosten- und Wirtschaftlichkeitsberechnungen sowie Potenzialanalysen im
OPNV und SPNV

= Planerische Begleitung zu Vergabeverfahren im OPNV und FSV
= Beratung im Bereich Strategie, Finanzierung und Tarif b
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Klassische Datengrundlagen
Der Planungsprozess in OPNV-Projekten

relevante Daten
Zusammentragen und

| M Bestandsaufnahme zusammenstellen
Linien, Fahrplane, Buseinsatze,
Mengen, Ortskenntnis u. Geografie

2. Analyse Starken/Schwachen
analysieren, bewerten, einordnen, —
aufarbeiten, darstellen DN —

L AN

Umsetzung

Engpisse und Chancen
erkennen und bewerten

Beschluss

®

E M Losungsvorschlige 21 Losungsansatze finden
- - und ausaroeien
entwickeln, ausarbeiten, darstellen, 9

dokumentieren

"M Kosten-/Nutzen-Bewertung

bewahrtes Kosten-Modell, potenzieller
Nutzen fiir Umwelt und Blirgerschaft

Beratung
Prasentation
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Klassische Datengrundlagen
Uberblick klassischer statistischer Datengrundlagen (Auswahl)
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Lehrensteinsfeld

Pendleratlas/-statistik Zensusatlas ] Mobilitat in Dt. (MiD) ] Schilerverflechtungs-
matrix
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Klassische Datengrundlagen

Feingliedrige Datenauflosung

Veranderungen der
fur kleinraumige, landliche

Bevolkerungsstruktur

kurzfristig abbilden Untersuchungsgebiete
Was statistische
Daten nicht
leisten konnen
Verandertes

Mobilitatsverhalten
(Home Office, Modal Split,
Zunahme von Freizeitwegen)
kurzfristig abbilden

Raumliche
Besonderheiten und
Nachfragemagneten (POI)
disaggregiert erfassen

nbsw
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Klassische Datengrundlagen

Was ist ein VISUM Verkehrsmodell?

= Modellierung u.a. von Verkehrsnetzen,
Verkehrsnachfrage und OV-Angebot

= FUr kurz- und langfristige Verkehrsplanung

Welche Daten sind u.a. hinterlegt?
= Raumliche Netzdaten
= Statische Daten flr

= Verkehrszonen (z.B. Bevolkerung, Arbeitsplatze)

= Nachfrageparameter (z.B. Mobilitdtsbefragungen,
Beschaftigtendaten)

= Fahrplan- und Betriebsdaten des OV

» VISUM = High-Level-Anwendung fiir die
Verkehrsplanung

Vorteile

e sehr umfangreiche Datenbasis

e Aufbau von Szenarien

e aussagekraftige Kennzahlen

e Verkehrs- und Prognosemodell

nbsw
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Klassische Datengrundlagen

Bezahlbare
Datengrundlage
fur kleine Planungs-

Abhangigkeit von
statistischen Daten
(Erhebung jahrlich oder

seltener) unternehmen
Was statistische
Daten & VISUM
nicht leisten
kdnnen
Geringe Belastbarkeit Nachhaltige

Aktualitat nur durch
hohen Pflegeaufwand

fir landliche Raume
(groBe Verkehrszellen)
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Mobilfunkdaten
Aufbau, Arten und Informationsgehalt

(@)

vodafone
Registrierung im Netz ((( ))) B Weiterleiten Telefénica
> > 000
é (@)
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HEg N
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Bildquelle: REVG (2023)

Erkennen der Bewegungsdaten
von Mobilgeraten zwischen Funkzellen
als Netzereignisse
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Mobilfunkdaten

O sennzon
Verkauf i i : 9
O erkauf N INV ENLUM Einmaliger Datenkauf Vi o
e Flexibler Datenabruf 9 Yao,
O liber Server anas?
Verkehrsplanung
9 etoniea Verarbeitung
(Anonymisierung, Aggregierung)

& Aufbereitung

nbsw

nahverkehrsberatung




Mobilfunkdaten
Informationsgehalt (hier: Mobilfunkanbieter Telefonica)

Geeignete Datengrundlage zur Abbildung von
realistischen Verkehrsverflechtungen in der
Nahverkehrsplanung

\\L
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Mobilfunkdaten

Verkehrsmittel
Wegezweck
Distanz

Quelle und Ziel
Start- und Reisezeit

Zu- und Abgangszeit

Verkehrsverflechtungen

32 % Marktanteil Hochrechnung auf geprasentadtllve
Signalisierungsdaten Gesamt- atengrun age
e bevolkerung zur Abbildung von realistischen

Verkehrsverflechtungen

mustern gemaB MiD-
Daten (verschnitten
mit Infrastruktur und
soziodemographischen
Merkmalen)

nbsw
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Mobilfunkdaten in der Verkehrsplanung

»Ein zukunftsfahiger offentlicher Verkehr als leistungsfahiges Rickgrat multimodaler
und nachhaltiger Mobilitat muss in der Lage sein, die Nachfrage und vor allem
Nachfrageanderungen zu erkennen und planerische Anpassungsstrategien zu
entwickeln.

Um dem Effizienzauftrag gerecht zu werden und Planungshorizonte zu verkirzen [...],
sollten neue Datenquellen genutzt werden. Die potenziell umfassendste Datenquelle,
die dafur zur Verfuigung steht, sind anonymisierte Mobilfunkdaten [...]."

Quelle: BMV, 2021

Ne13 nbsw
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Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

Rhein-Erft-Kreis busseldert
= ca. 1,6 Mio. Datensatze tatsachlicher
Wegebeziehungen an einem
durchschnittlichen Werktag mit Quelle Kreis Heinsberg
oder Ziel im Rhein-Erft-Kreis zu den
nachstgelegenen Verflechtungsraumen
(Basis: Mobilfunkdaten)

- Davon ca. 1,4 Mio. zum Vergleich der
Konkurrenzsituation zwischen MIV
und OPNV

Rhein-Kreis Neuss

Leverkusen

Kreis Diren Rhein-Sieg-Kreis

Ziel: Ansatzpunkte zur Verbesserung des
Modal-Split-Anteils zugunsten des OPNV
identifizieren

5
Ne14 nbsw
nahverkehrsberatung



Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

1. Bestandsaufnahme

Welche Verbindungen zeigen die stirkste Planungsprozess vttt
. N O . o e TR tragen und Umsetzun
Gesamtnachfrage? (liber alle Verkehrsmittel) e e P g
Mengen, Ortskenntnis u. Geografie Q = [}j
2. Potenzialanalyse * bl . Beschiuss
. o . . aufarbeiten, darstellen
Auf welchen Hauptrelationen hat der OV die stérksten

ReisezeiteinbuBen gegeniiber dem MIV?  Losungsvorschliige 20 Lo e m

) ) und ausarbeiten
entwickeln, ausarbeiten, darstellen, @ N
dokumentieren

bewahrtes Kosten-Modell, potenzieller
Nutzen fiir Umwelt und Blirgerschaft

3. Lésungsvorschlige e o uﬂuu®
Welche MaBnahmen sind - ausgehend vom Bestandsnetz -
notwendig, um die gefundenen Potenziale auszuschépfen?

4. Kosten-/Nutzen-Bewertung Beratung
Uberwiegt das unterstellte Nachfragepotenzial fiir den OV Argumentationsstutze flir Verkehrs-
die aufzubringenden Kosten bzw. Aufwande? planer bei Politik & Verwaltung




Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

Starkste Verflechtungen Gesamtnachfrage OV-Wege Reisezeitquotient
TOP des Rhein-Erft-Kreises* JORETH Anteil OV  pro Tag OV/MIV** Schritt 1:
1 Bergheim - Kerpen 45.816 7% 3.116 3,4 Starkste Verkehrs-
2 Frechen - KéIn Lindenthal 44.476 15% 6.712 3 verflechtungen finden
3 Bergheim - Elsdorf 26.324 9% 2.384 3,7

Starkste Verflechtungen Starkeder . . .\ ~ Reisezeit- . Iy Schritt 2:

TOP des Rhein-Erft-Kreises* Verflechtung verhdltnis

Bewertung zur

1 Bergheim - Kerpen 5 5 4 14 1 C

s Priorisierung von
2 Frechen - Koln Lindenthal 5 3 3 11 3 Handlunasbedarfen
3 Bergheim - Elsdorf 3 4 5 12 2 9

Schritt 3: Ausweisung von Hauptkorridoren zur MaBnahmenentwicklung

* Betrachtung auf kommunaler Ebene bezogen auf die kreisangehdrigen Stadte (Hin- und Riickwege). Die Summe der stadtischen Binnenverkehre wird nicht gewertet.

** Der Reisezeitquotient ist der Median aller Wege einer Quelle-Ziel-Relation. In der Rechnung werden nur durchgefiihrte Fahrten beriicksichtigt. Relationen ohne OV-
Wege-Informationen werden im mittleren Reisezeitquotienten nicht gewertet.




Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

Schritt 4: Kosten-/Nutzen-Bewertung

. . . Sehr gut / . Akzeptabel )
unkte / Bewertungskriterien Gut / geringe Schlecht / hohe
® L o

Potenzial gemafB Mobilfunkdaten 3 2 1 0
Anzahl Wege gesamt pro Tag >10.000 > 6.000 bis 10.000 2'2%%3'5 < 2.000
Ist-OPNV-Anteil an Wegen 0 bis 5 % > 5 bis 10 % 10 bis 15 % > 15%
Fahrgastzahlen 3 2 1 0
Mittlere Besetzung > 12 8 bis 12 4 bis < 8 <4
Umsetzungsbonus gemaB Potenzial 3 3 1 0
Potenzial zur Verbesserung des Linienerfolgs sehr hoch hoch gering sehr gering
Umsetzungsbarrieren / Kosten 0 -1 -2 -3
Aufwand gering mittel hoch sehr hoch

nbsw
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Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

Schritt 5: Gutachterliche Empfehlung / Beratung von Politik & Verwaltung

_ Handlungsbedarf

Einstufung Hoch Vorhanden MaBig Nicht Vorhanden
(Angebots- (Angebots- vorhanden (Angebots-
ausweitung) ausweitung) reduktion)

Punkte 5-6 3-4 1-2 0 <0

Umsetzung - : - . nicht kurz- bis
kurzfristig mittelfristig langfristig weiterverfolgen mittelfristig

nbsw
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Mobilfunkdaten in der Nahverkehrsplanung

Neue Busverbindung (seit Dez. 2025)
Wesseling Stadtbahn — Bornheim, Sechtem Bf.

Bedienung im Linienverkehr durch RVK
(Linie 730) und REVG (Linie 930)

Mo-Fr Sa So
Linie 730 | 5-21 Uhr | 6-21 Uhr | 7-21 Uhr
Alle 60 min

Linie 930 | 6-21 Uhr - 5

A||e 60 min Bildquelle: https://www.rvk.de/pressemitteilungen/detail/die-neue-linie-730-
verbindet-bornheim-und-wesseling

> Die Linien erganzen sich montags bis freitags
zu einem 30-Min-Takt auf der gesamten Strecke

nbsw
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

_odi
Relationen der Kategorie 4 / \
B Stadtkreis HN

Stadt-Umland-Verdichtungsbereich
Bl [andkreis HN
mm  Kreisiiberschreitend

/

Billigheim M/ . . 4
(

OV-Anteil

3

STARKE, hieraus lernen
Verkehrsaufkommen & OV-
Anteil hoch

GUT, bewahren!
Verkehrsaufkommen gering,
OV-Anteil hoch

SCHWACH, wenig
Potenzial
Verkehrsaufkommen & OV-

Anteil gering

Breite Linienstarke = hohes Potenzial
HaBmershelm
)
ﬂ‘\ . Huffenhardt ‘ Neudenau =
= Gundelsheim 3]
P ~ 4
Sinsheim f
}\) P Hardthause?
am Kocher
- Offenau Bad
;,j BadRappenal f Friedrichshall ) 4
o 3 e 3 Osdhein Neuenstadt -
. ad Wimpfen mooher Langenbrett;ch
/,// Unter-
{_ |~ / Kirchardt eiseshieim
| : 7 Nni P
?»\J/‘\_ Ittlingen Kirch- Biberach \?,\ Neckarsulm 4 \
; Massen- hiatisey tf Bretzfeld
’" ‘\\__
i bachhausen - Neckargartach
Schwaigern
( Leingarteny  Bockingen HN
5 ; Obersulm
= } Eppingen v Lehren- K
} g /._Sontheim steipsfeld
SUIRISES seshel Horkhel‘n{ Wustenrot
Lauffor Lowenstem
Brackenheim
Kirnbach am Neckar 1, heim -
Mainhardt
ILsfeld
,-j Zaberfeld Neckar- -
() Bonnigheim Kirchheim westheim ) GroBerlach

p
Gemmrigheim

- GroBbottwar " Oberstenfeld

Auf welchen Relationen besteht ein

hohes Verkehrsaufkommen bei

gleichzeitig geringer OV-Nutzung?

= Tangentialverbindungen (innerhalb
Stadt Heilbronn, in das Umland und
zwischen Linienbundeln des Kreises)

= Kreisliberschreitende Verbindungen

nbsw
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

Pendlerstatistik

Mobilfunkdaten
(Senozon)

tendenziell
Ubererfassung
an Wegen

tendenziell
Untererfassung
an Wegen

Abweichungen ergeben sich durch:

= Teilzeitarbeit

=  Home-Office-Beschaftigung

= Urlaub, Krankheit und Dienstreisen

= Nichterfassung von Selbststandigen, Beamten
und Berufs-/Zeitsoldaten

= Systematik der Mobilfunkdaten (Vermischung
von Fahrtzwecken/Wegeketten, Datenschutz)

nbsw
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

Binnenpendler Einpendler Auspendler = B o e
pendler
Stadt/
Gemeinde
Statistik | Senozon* | Statistik Senozon Statistik | Senozon* | Statistik Senozon
Stadt HN 27.759 21.708 47.815 30.108 29.202 10.848 77.017 40.956
78% 63% 37% 53%0
Landkreis HN 31.730 16.544 119.292 104.352 126.268 53.428 245.560 157.780
52% 87% 42% 64%

* Beinhaltet nur direkte Wegeketten zwischen Wohnung & Arbeitsort
Datengrundlage ,Statistik™: Agentur fiir Arbeit; Stand 30.06.2023

Im Durchschnitt werden nur etwa

60%b0 der aufgefihrten

Pendlerrelationen als tatsachliche
Wege pro Tag zuriickgelegt

Im Landkreis Heilbronn liegen

die Daten naher an den

Werten der Pendlerstatistik

(weniger Home Office?)

nbsw
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

Stadt und Landkreis Bamberg

— -

Tartey L » Al Ao
¥ %L., \ - =
= 4 -

=0 Durchbindung |
sinnvoll!

1%

Welche Gebiete in der Stadt am
Bamberg sind am gefragtesten?
Welcher Linienweg der
Regionalbusse deckt die meiste
Nachfrage ab?

Farbliche Hinterlegung:

>

YV YV VY

Rot = Hohe Nachfrage
Gelb = Mittlere Nachfrage
Grin = Geringe Nachfrage

Grau = Nicht Messbare Nachfrage nbsw
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

Linie 4 Siid — Miihlendorf

- Variante A

- Uber Kaulberg (wie heute) Mobilfunkdaten als
- Variante B . . .

- Uber Miinchener Ring/Heinrichsdamm direkt EntSCheldungSknterlum Zur
- Variante C Variantenbewertung

- Uber SchellenbergerstraBBe und Heinrichsdamm

Linie 4 Sud — Mihlendorf

Reisezeit-

Synergien Nachfrage- Synergien verhaltnis hr;)arkeit Betriebliche — Anbindung
Schulverkehr potenzial Stadtverkehr MIV GefaBgroBe Stabilitit 9 Bamberg*

Variante A ++ + ++ 27,85%

Variante B ++ ++ ++ 21,86%

Variante C ++ + ++ 23,17%
*Anteilige Bedienung aller Wege mit Ziel Bamberg, welche direkt durch die Linienfithrung erschlossen werden n b SW

nahverkehrsberatung



Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten
Landkreis Main Spessart

Legende
[ Mobilfunkzonen

'andkreis|Rhon=Grabfeld

Burgi SRRy Lopdk e EEadKEs en

Aura im Sinngrund®&&\iittelsinn)

5 Fellen GrafendorfAMichelau
Lc::f;;,r:;pep:;:tas?hutten @gﬁmmweifriedsburg S
g M chweinfurt

Partensteiner EOrst: EuRenheim¥Aschfeld) 'andkreis Schweinfurt
Neuhutte efi
Aschaffenburg ; Le: 2 ng EuRenheim) ‘Arnstein)
orst Lohrerstral3e [Karlstadstett
Furstlichilléwenstein'schergPark: Steinfeld| ‘
Bischbrunn Roden) Retzstady Bamberg
Ebach Birkenfeld}iBillingshausen ; ‘
Marktheidenfeld§Michelrieth!
y Uettingen! -
Landkreis Miltenberg Holzkirchen Wurzburg

Neubrunn| Heinstadt l'andkreis-Wirzburg
Neubrunn¥Bottigheim

Main:Tauber:Kreis

0 10 20 30 km
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

Landkreis Main Spessart

| Auédeﬁéﬁde Wege Rothenfels
| & Bergrgthenes pro Tag

\ - 3

| Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025

a‘,{{k\_&\\ =

B\

Wege pro Tag |

Anzahl Fahrten

m— 3884 - 7804 |

Auégéﬂeﬁde Wege Neustadt & |,

| Erlach pro Tag

m— 1340 - 3884 |

m— 508 - 1340
— 132 - 508
—4-132
Verkehrsmittel

| ©GeoBasis-DE / BKG (2025) |
S gy e - —_

nbsw

Quelle Hintergrundkarte:

,Sollbruchstelle" zwischen Marktheidenfeld und Lohr am Main

| w3884 - 7804 |
)| w— 1340 - 3884 |

j" \\ L
af

Wege pro Tag |

Anzahl Fahrten

— 508 - 1340
— 132 - 508
— 4-132
Verkehrsmittel
—— MIV

—— OPNV
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten

=~ N N

[ Ausgehende Wege
_ Marktheidenfe\ld»& Umgebung |\

isgigen

o

Landkreistbergreifende A el bR N 2y
Verkehrsachse stérker als Achse | * \ 5
innerhalb des Landkreises! i

b

Wege pro Tag

Anzahl Fahrten
= 3884 - 7804
= 1340 - 3884
m— 508 - 1340
— 132 - 508
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Verkehrsmittel
— MIV

Ri. Wu erUITg- OPNV
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-

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)




.~ _ .. - -7 Erkenntnisse aus
W2 e 5% -+ Mobilfunkdaten
auworth -~

ey

7 umliegende
Oberzentren

7 umliegende Landkreise
52 umliegende
Gemarkungen

198 Zonen innerhalb des
Landkreises

264 Zonen gesamt

: Zuschnitt in kleine Zonen im
A Untersuchungsgebiet und
N TN - S groBere Zonen auBerhalb des
L — —————— . Untersuchungsgebiets
=AH ] Gemarkungsgrenzen LK Glnzburg | =
A [ ] Gemarkungsgrenzen umliegend -
“-|[] Landkreise umliegend | = n b Sw
‘i,\.\,_ [_] Oberzentren umliegend =1 nahverkehrsberatung
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Erkenntnisse aus Mobilfunkdaten
Landkreis Glinzburg

Starke Verflechtungen nach Niederstotzingen und Leipheim mit dem MIV, schwache Verflechtungen
mit dem OPNV!

MIV OPNV

/iedere Alb i / ¢ 3 ) AL —Siedere Alb




Perspektiven und Grenzen

= Verfiigbarkeit groBer Datensatze

S = passive Datenerfassung durch GPS des
Objektivitat Smartphones

= Dauerhafte Datenerfassung und unterjahrige
Verfligbarkeit zum Erwerb

Aktualitat

= differenzierte raumliche Auflésung vorhanden
(abhangig von Zuschnitt & GréBe der Mobilfunkzellen)

= faktenbasierte Entscheidungsgrundlage flir Politik und

Anschaulichkeit Verwaltung

Start- und Endzeit, Reisedauer, ...

I Informationsgehalt = umfassen genutztes Verkehrsmittel, Wegezweck,
Nr.31

nbsw
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Perspektiven und Grenzen
Nachteile von Mobilfunkdaten

je nach Umfang und Informationsgehalt nicht selten
ein erheblicher Anteil des Projektbudgets

tatsachlicher Anteil der Realdaten und Aufbau der zur
Hochrechnung verwendeten Modelle sind unbekannt

Blackbox

Modal-Split z.T. unrealistisch, da Hochrechnung
Verzerrung modellbasiert (Werte aus statistischen Quellen
abgeleitet)

durch die nicht ausschlieBliche Verwendung von
Komplexitat Realdaten kann die Aufbereitung fir Planungszwecke
anspruchsvoll sein

= Netzabdeckung einzelner Mobilfunkanbieter ist nicht
Vollstandigkeit vollstéandig gegeben; unterschiedliche
Nutzergruppenstruktur

nbsw
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Fazit

Problem

Grund

Interpretation

These

» AuBerhalb von Verdichtungskernen sind Nahverkehrsplanende
oftmals , verloren™

» Es besteht eine Angewiesenheit auf Sekundardaten, da keine
Informationen Uber tatsachliche Verflechtungen vorhanden

» 30 Jahre nach der Regionalisierung ist das ein Armutszeugnis
fiir die OPNV-Branche! Vor dem Hintergrund aktueller
Herausforderungen (sparsame Allokation von Ressourcen) brauchte
es realistische Daten zur Reduktion der Gefahr von Fehlplanungen

> Der Weg zu Effizienz und Effektivitat im OPNV setzt die Kenntnis von
Verflechtung und Konkurrenzsituation (zum MIV) voraus

nbsw
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Fazit

» VISUM-Modelle sind die ,Krone"™ der Datengrundlagen und sollten nach
Maoglichkeit eingesetzt werden.

» Die ,alleinige™ Verwendung von Mobilfunkdaten bietet eine solide
Grundlage bei deutlich geringerem Beschaffungs-, Auswertungs- und

Pflegeaufwand

> Problem: Zur Nutzung fiir den OPNV bedarf es einer
Weiterentwicklung durch Datenanbieter in Deutschland
(z.B. saisonale Schwankungen, Daten flir das Wochenende,...)

» Einzelhandelskonzerne sind deutlich weiter: Datenanbieter verschneiden
die Mobilfunkdaten mit weiteren Informationen (z.B. Aufenthaltsdauer
in Geschéften) zur Analyse der Wettbewerbsfahigkeit o0.A.

Antithese

nbsw
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Fazit

Um die Nutzung von Mobilfunkdaten im OPNV fiir beide Seiten zu
erleichtern, sind unterschiedliche Schritte erforderlich:

» Markt schaffen und Kosten senken: Vermehrte Kooperation von
Aufgabentragern und Verkehrsverbiinden bei der Beschaffung und

3 Weiterentwicklung
Losung » Datengenauigkeit verbessern: Mehr rechtliche Freiheiten
und (insbesondere beim Datenschutz) und bessere Netzabdeckung in
Ausblick landlichen Bereichen

> Mobilfunkdaten in die OPNV-Welt integrieren: Kombination mit
CiCo-Systemen, AFZS-Zahlen, Buchungsdaten von ODM-Verkehren

> Neue Moglichkeiten der Datenerhebung nutzen: beispielsweise
App-Tracking mit GPS-Daten
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Fazit

»

Mobilfunkdaten sind bereits ein wertvoller Teil der
Nahverkehrsplanung. Doch um die Planung zukunftsfahig

zu gestalten, durfen sie nicht nur lokal organisierte
Insellosungen sein!
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Perspektiven und Grenzen

= Einordnung, Begriindung und konkrete Umsetzung der NVP-MaBnahmen
= Neue Anfragen der Kreiskommunen zur Anpassung des OPNV-Angebots

Rolle im Entscheidungsprozess

Allgemeine Finanzielle =) Mobilfunkdaten bilden eine
Umsetzbarkeit Umsetzbarkeit E fundierte Argumentations-
(0] rundlage auch bei der
Ist die MaBnahme/ In welchem Verhaltnis % Umsgetzungl gie begegnen damit
Anderung derzeit stehen Aufwand und 3 e : .
" c allgemeiner Skepsis und reinem
realistisch umsetzbar? Nutzen? L Bauchgefiihl®
- . Aber:
Mobilfunkdaten Fahrgastzahlen Kostenschatzung _ abnehmende Aktualitit
Wie viel Potenzial Wie viel davon lasst Mit welchem - oft ,nur" untergeordnetes
besteht sich bereits dem finanziellen Aufwand Entscheidungskriterium
grundsétzlich? OPNV zuordnen? ist zu rechnen?
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